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In {1), (2) und {3) wurde iiber die Entwick~
lung des Kraftstoffverbrauchsmessers KVM-1
berichtet, Im Oktober 1980 lief die Serfen-
produktion im VEB Schienen-, Schleif- und
SchwelBtechnik Bad Lausick (VEB SSST, zen-
traler  Rationallsierungsmittelbetrieb  der
Hauptverwaltung des Kraftverkehrs) an, Bis
zu dlesem Zeitpunkt waren noch sehr grofie
Anstrengungen des Entwickiers und Her-

stollers zur Bewdltigung von technischen,

technologlschen und organisatorischen Pro-
blemen erforderlich,

In diesem Beitrag soll der Kraftstoffver-
brauchsmesser KVM-1 “entsprechend dem
Entwicklungsstand zu Beginn der Serienpro-
duktion detallliert vorgestellt werden.

Bestimmungszweck des MeBgeriits

Der Kraftstofiverbrauchsmesser KVM-1 st
eln Ratlonalisierungsmittel des Kraftver-
kehrs, Er dlent zu Betriebsmessungen fiir die
Normierung des Kroftstoffverbrauchs an
Kraftfahrzeugen, insbesondere an Nutzkraft-
wagen und KOM,

Neben dleser Grundaufgabe ermdglicht er

auf Grund seines MeB. und Informations-
verarbeitungsprinzips diagnostische Aussa-
gen iber den Zustand des Motors und den
EinfluB der Fahrweise auf den Kraftstoffver-
brauch, '

Uber eine vierstellige Digltalanzelge kommt
der absolute (kumulative) Kraftstoffver-
brauch' in Liter und tber ejne quasianaloge

LED-Bandanzeige der Momentankraftstoff- ‘

verbrauch gleichzeitig zur Anzeige,

Die Messung des absoluten Kraftstoffver-
brauchs dlent Insbesondere der Erfassung
und Normierung des strecken- bzw, faht-
2eugbezagensn  Kraftstoffverbrauchs. Die
Messung bildet die Primarfunktion des Ge.
réts, Die Meﬂverbrcuchsunzeige ermdglicht
Aussagen lber den EinfluB der Einsatzhe-
dingungen und der Fahrweise auf den mo-
mentanen KraftstoHfverbrauch (d. h, Aussa-
gen tber die Ursache von zu hohem Kraft-
stoffverbrauch), Die Verbmuchsanzeige ist
ein gutes Mittel zur Erziehung zu energle-
optimaler Fahrweise, Dariiberhinaus dient
die Momenlonverbrquchsunzéige als - Indi-
kator fiir die stdrungsfreie Funktion des
MeBgerats, - ‘
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— Elektronische Auswerte- und Anzeigeein-
heit fiir- die absolute und momentane
Verbrauchsmessung (Abb. 3). Die ein-
zelnen Auswertestufen sind im Block-
schaltbild (Abb, 4} dargestellt,

Technische Daten
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* Der DurchfluBgeber Ist ™

Durchmesser des .
AnschluBstutzens mm 6 @
Eintrittsdiise mm 20 3
Austrittsdiise mm 36 4
Impulse je Umdrehung 4 4
Zahlrate bei. Qy Imp/em?
fiir VK 88 "
DK
Impulsfrequenz
bei Qn/H,

611

AnlaufdurchfluB
+ 1 5
Qi3

Reproduzierbarkeit 099 09
Werkstoff: Polyamid-6 (Miramid)
Sensor: Lichtschranke

Strahler:  Infrarotluminiszenzdiode V&1
Empfénger: Fototransistor SP201
Kennlinien: s. Abb, 5

AnpaBsystem

Anschliisse: M 14X 1,5 Hohlschrauber
und Ringstiicke, Panzer-
schlauch

MaBe: 220 100 180

Volumen der Dadmptbehilter:
etwa 2000 cm?

Auswerte- und Anzelgeeinheit

MaBe: 170 200 180 ™

Stromversor- 12V + 43 Glelchsponnt®d
gung: "‘3.

Stromauf- ~ max. 20A
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Damit wird gewdhrleistet, daB evtl, Lu
bléschen wiedet aus.dem Geber entwei-
chen kénnen,

AnschluB an das Kroftstoffsystem

An Fahrzeugen mit Otto~-Motoren wird das
Gerdt zwischen Kroftstofféederpumpe und
Yergaser angeschlossen. Das AnschluBstiick
om Eingang des AnpaBsystems wird nicht
bendtigt.

An Fahrzeugen mit Diesel-Motoren liegt dar
AnschluB zwischen Kraftstofférderpumpe und
Enspritzpumpe: (Abb. 6). Dabei ist das
Uberstrdmventil zum Riicklauf von der Ein-.
sprizpumpe auf das AnschluBstiick des An-
paBsystems zu verlagern und die entspre-
chende Gewindebohrung M 14X 1,5 durch
die Blindschraube zu verschlieBen.

Dus AnpaBsystem mit Geber kann in den
Fahterraum gestellt oder mit Schrauke an

tiner geeeigneten Stelle befestigt werden.

Der Geber sollte nicht an Stellen wo Wér-
mestrahlung - (Auspuffgegend, Motorblock)
b, Wermestaus aquftreten, angeordnet
sein! Insbesondere bei VK kénnen sich im
Geber Dampfbléschen bilden.

3 :

DurchfluBkennlinie fiir Vergaser- und
Dieselkraftstoff

6 Schematische Darstellung des Geberan-
schlusses an der Einspritzanlage

EP Dieseleinspritzpumpe, FP Férdorpumpe
F Filter, KS Kaltstartelnrichtung

U Uberstrsmyentil, R Riicklaufleltung

L Leckolleitung, T Tank

B Blindschraube

Inbetriebnahme

Die’ Filllstandsschraube (s, Abb. 2) ist her-
auszuschrauben und mit der Handbetdti-
gung der Kraftstoffdrderpumpe Kraftstoff
in den Behdlter | bis zum Austritt aus der
Fiillstandsbohrung zu pumpen. Danach ist
die  Flllstandsschraube  einzuschrauben,
Ebenso ist der Behdlter Il zu fiillen:
AnschlieBend ist die Halteklammer des Ge-
bers zu I6sen, der, Geber aus der Einbet-
tung herauszunehmen und durch Schiittel;
bewegung die im Geber eingeschlossenen
Luftbl@schen auszutreiben.

Wenn keine Luftbldschen mehr austreten,
ist der Geber wieder.In der Einbettung zu
befestigen. AnschlieBend ist die Dieselkraft-
stoffanlage zu entliiftén,

AnschluB der Auswerte-Anzelgeeinheit

Dle Auswerte-Anzeigeeinhelt ist In Sicht-
bereich des Priifers anzuordnen und zu be«
festigen (Abb, 7). Das Signalkabel ist mit
dem verschraubbaren Stecker an die Buchse
des Gerdites anzuschiieBen, Dle Bordnetz«
anschluBkabel sind so mit dem Bordnetz
zu verbinden, daB das rote Kabel an 12V
und das blaue Kabel an Masse (=) liegen.
Bei 24-Volt-Anlagen, ist der 12 V-Anschluf
an den Batterlen abzugreifen,

Inbetriebnahme und Benutzung

Nach Driicken der beiden Tasten ,E/A" und
+Mem" muB dle Ziffernanzeige nach maxi-

mal acht Sekunden (das Netzteil braucht’

diese Zeit zum Anschwingen) als Nullen
sichtbar sein. Dos Schwingen des Netztells
(Transverter) ist durch einen leisen Pfeifton
hdrbar, Werden andere Symbole als Nullen
angezelgt, ist dle ,Reset"-Taste (mittlere)
2u betitigen, Mit Anzeige der Nullen Ist das
Gerdt betrlebsbereit. Nach dem Anlassen

des Motors miissen an der Lumineszens -

T————LED-Anzeige Momentanverorauch in Liter i
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